Movimiento de la vida silvestre @ .o,

SECCION DEL PROYECTO SAN JOSE A MERCED

El Sistema Ferroviario de Alta Velocidad de California esta siendo disefado para minimizar los impactos
sobre los corredores bioldgicos importantes, contribuir a los planes de mejora del paso de los animales
silvestres y mitigar los impactos sobre el movimiento de los animales silvestres de acuerdo con la Proposicion
1A aprobada por los votantes de California. La Autoridad Ferroviaria de Alta Velocidad de California (Autoridad)
ha estado analizando el movimiento de la vida silvestre y las opciones de mitigacion desde 2001. El objetivo
es limitar, cuando sea factible, la medida en que el sistema ferroviario de alta velocidad puede presentar una
barrera adicional para el movimiento natural de un animal, y mejorar el movimiento si existen barreras en la
actualidad. Los disenos permeables para la vida silvestre también ayudan a mitigar los impactos sobre las
especies protegidas por la Ley Federal de Especies en Peligro de Extincion (FESA, por sus siglas en inglés) y
la Ley de Especies en Peligro de Extincion de California (CESA, por sus siglas en inglés).

Para la Seccion del Proyecto San José a Merced, se utilizd un enfoque sistematico para evaluar los efectos en el
nmovimiento de la vida silvestre debidos al proyecto ferroviario de alta velocidad. Ademas, la coordinacion con

los grupos de conservacion locales y regionales a lo largo del proceso de disefo de esta seccion del proyectoy
revision ambiental proporciond informacion valiosa y conocimiento sobre el terreno. La Autoridad ha adoptado
una variedad de medidas de mitigacion adaptadas a la naturaleza de los impactos en toda la seccion. Cuando se
utilice el derecho de paso existente, la Autoridad se asegurara de que se proteja 0 mejore la permeabilidad de la
via guia. En otras zonas, como el Paso Pacheco, se propone un paso superior. En el Area Ecologica de Pastizales y
sus alrededores, se propone secciones de viaductos, recintos en la via guia y pasos inferiores dedicados.
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Figura 1. Muestra la Alternativa Preferida entre San José, Gilroy y el Valle Central, asi como la ubicacion de las dreas que son importantes
para el movimiento de la vida silvestre, incluyendo las siguientes:

1) Valle del Coyote: Movimiento este-oeste entre la Cordillera del Diablo y las Montafas de Santa Cruz.

2) Llanura aluvial de Soap Lake al sur y al oeste de Gilroy: Movimiento de noreste a suroeste entre la Cordillera del Diablo y las Montafias
de Santa Cruz y la Cordillera de Gabilan.

3) y 4) Paso Pacheco: Movimiento norte-sur a lo largo de la Cordillera del Diablo, tanto al oeste como al este del Embalse de San Luis.
Se muestra una posible ubicacion de un paso de fauna elevado sobre la Ruta Estatal 152 que posiblemente pueda ocurrir en el Paso
Pacheco en una zona de aproximadamente 7 a 8 millas al oeste del Embalse de San Luis.

5) Valle Central: Movimiento norte-sur entre tierras federales, estatales y regionales en el Area Ecolégica de Pastizales.
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IMPORTANTES CORREDORES BIOLOGICOS

SECCION DEL PROYECTO SAN JOSE A MERCED - ALTERNATIVA 4

Pasos de fauna silvestre

‘\\ inferiores dedicados
% b
%4 A<
0@4

\ Cordillera del Diablo

Pasos de fauna silvestre
inferiores dedicados

Montanas de Santa Cruz

Perfil aéreo

LEYENDA

Alternativa preferida

OO0 Aérea

=== Anivel; terraplén; trinchera

@mmme Paso de fauna silvestre inferior
dedicado

Figura 3. Representa las ubicaciones de los pasos de fauna silvestre dedicados en el Valle del Coyote.

El Valle del Coyote es el punto de conexion mas estrecho entre

la Cordillera del Diablo y las Montanas de Santa Cruz. Esta region
también esta relativamente poco desarrollada en comparacion
con las regiones desarrolladas de San José al norte y Morgan Hill

y Gilroy al sur. Con la alternativa preferida, la Autoridad propone
crear un nuevo paso inferior a las vias para el corredor ferroviario
existente y para la carretera principal (Monterrey) que atraviesa la
zona. Esto conducira a una mejor conexion general en relacion con
las condiciones actuales.

La llanura aluvial de Soap Lake, que incluye el rio Pajaro Superior,
provee conexion entre la Cordillera del Diablo y las Cordilleras

de Gabilan y Santa Cruz. Uno de los principales medios por los
cuales la Autoridad esta minimizando los efectos adversos sobre el
movimiento de la vida silvestre en Soap Lake es la conversion de
terraplenes y secciones de ferrocarril a nivel en un viaducto.

El Paso Pacheco conecta las cordilleras del Diablo interiores y
exteriores en sentido norte-sur, que estan Mas o menos divididas
por la Ruta Estatal 152. Las secciones de tunel evitan unas 15 millas
de impactos ferroviarios sobre el movimiento de la vida silvestre

en Paso Pacheco. Ademas, la Autoridad apoya la planificacion de
un paso de fauna silvestre elevado propuesto en el tramo donde

el ferrocarril pasa bajo tierra, para que asi las especies mas grandes
como el alce de Tule y el puma puedan cruzar la Ruta Estatal 152 de
mManera segura.
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Figura 4. Muestra las ubicaciones de estructuras aéreas, pasos de agua, pasos de fauna
silvestre dedicados y muros acusticos en Soap Lake y Paso Pacheco Occidental, que
proporcionaran un mejor movimiento de la fauna silvestre a través o en las cercanias del
ferrocarril. Esta figura también muestra el area dentro de la cual se estd considerando un paso
de fauna elevado sobre la Ruta 152.
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Figura 5. Representa las ubicaciones de las secciones aéreas, los pasos de fauna
dedicados y los muros acusticos colocados en el Paso Pacheco Oriental y el Area
Ecoldgica de Pastizales para minimizar los impactos en el movimiento de la vida
silvestre. Esta figura también muestra la ubicacion del recinto en la via guia en el
Area Ecoldgica de Pastizales para evitar el golpe de aves, la luz y los efectos visuales, y
minimizar los efectos del ruido y la vibracion.

El Area Ecolégica de Pastizales (GEA, por sus siglas en inglés)
es una parada importante en la ruta migratoria del Pacifico

para decenas de miles de aves migratorias, especialmente aves
acuaticas y playeras. Una seccion de tres millas de la alineacion
ferroviaria en el GEA al noroeste de Los Banos estara cerrada con
una estructura “en forma de tubo” llamada recinto en la via guia,
para evitar que las aves se electrocuten por golpear el tren, evitar
los efectos de la iluminacion y los impactos visuales y minimizar los
efectos del ruido en las aves migratorias.

Los pasos de fauna inferiores permiten que los animales
silvestres se muevan por debajo de la alineacion ferroviaria
en el Valle del Coyote, Paso Pacheco y el GEA.

También se propone el uso de muros acusticos en secciones
discretas del Paso Pacheco y el GEA para limitar aun mas los
impactos acusticos, visuales y luminicos en lugares donde
hay un movimiento importante de animales silvestres.

Las zonas de salida o rampas de escape para los animales
silvestres estan disehadas para permitir que los animales
escapen del corredor ferroviario cercado.
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PASAIJES SEGUROS PARA LA
VIDA SILVESTRE

La importancia del movimiento de la vida silvestre
ha aumentado en los Ultimos anos. Muchas especies
nativas contindan experimentando disminuciones
de poblacion, especialmente aquellas con rangos
de habitat grandes. Esto se debe, en parte, a la
fragmentacion continua del habitat que limita

la movilidad y, en dltima instancia, la cantidad

de recursos disponibles, como los alimentos y la
disponibilidad de parejas para el apareamiento.
Proporcionar pasajes seguros para que los animales
silvestres crucen los caminos concurridos no solo ha
demostrado reducir la fragmentacion efectiva del
habitat, sino también que reduce significativamente
las colisiones de vehiculos.

LLa importancia de proporcionar pasajes seguros

para la vida silvestre se refleja en el hecho de que en
2022 la Junta de Conservacion de la Vida Silvestre de
California asignara aproximadamente $30 millones de
dolares a proyectos de mejora del movimiento de la
fauna silvestre, y el proyecto de ley de infraestructura
federal de 2021 (Ley de Inversion en Infraestructura y
Empleos) incluye $350 millones para la planificacion e
infraestructura de pasos de fauna silvestre.

La Autoridad esta disehando el sistema para
nMinimizar y mitigar los impactos en el movimiento , 4 : :
de la vida silvestre y crear un corredor permeable. La F gura 7 Paso de aguay de fauna silvestre inferior de doble
Autoridad se ha asociado con Pathways for Wildlife, proposito

una organizacion de investigacion del movimiento de la vida silvestre, otras agencias de transporte y la Agencia
de Habitat del Valle de Santa Clara para solicitar una subvencion de planificacion de la Junta de Conservacion
de Vida Silvestre de California, con el fin de financiar total o parcialmente los esfuerzos de planificacion para
proporcionar informacion sobre la colocacion de un paso de fauna por encima de la Ruta Estatal 152.

Figura 8. Combinacion de paso inferior/drenaje de agua y rama de escape de auné.é| vesfe
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